Ein Rennrad fiir unterwegs!?
Egal ob drei Tage auf Geschafts-
reise oder zwei Wochen Mallorca,
mit dem Allegro von Faltradspe-
zialist Dahon haben Sie einen
Renner im Kéfferchen, der viel
Freude macht.

Praktischer geht es ei-
gentlich nicht! Das
Allegro lasst

auf Koffergrofie

sich

zusammenbasteln BN
und ist so ein idea-
les Reiserad. Vor al-

lem bei Flugreisen

sind die Mafe des
Allegro unschlagbar.
Der Kleinbustransport
zum Flughafen entféllt
ebenso wie der Aufpreis Hir
den Radkoffer oder Radkarton.
Standen Sie schon mal im Hotel und haben
vergeblich auf lhren Radkoffer gewartet,
der per in ,Windeseile”
nachgeliefert werden sollte? Den Koffer mit
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RennRad

den Maflen 76x71x23 c¢m, in dem sich das
Allegro befindet, kénnen Sie stattdessen
als Normalgepick einchecken und auch
bei Transferfahrten vom Flughafen miissen
Sie Ihr Rad nicht mehr in fremde Hande ge-
ben. Das Kofferchen ist natiirlich im Liefer-
umfang enthalten und macht auch bei Zug-
fahrten eine gute, weil kompakte Figur.
Mit ein wenig Ubung haben Sie das Rad in
rund 15 Minuten in seine Einzelteile zerlegt:
Als erstes Laufrdder raus. Jetzt konnen die
Ziige liber geschraubte Kupplungen (siehe
Detailbild rechts oben) voneinander getrennt
und die Inbusschrauben der Sattelklemmung
gelost werden. Der Vorbau wird gelockert,
vom Gabelschaft abgezogen und anschlie-
Bend in Richtung Bremsgriffe gedreht. Jetzt
kommt der Clou: Die Tretlagerschelle wird
gelost und die Sattelstiitze herausgezogen:
Trennung erfolgreich abgeschlossen.

Ein Tipp von der RennRad-Redaktion.
Wenn Sie die Einzelteile in den Koffer pa-
cken, schiitzen Sie die verschieden Rohre
und Anbauteile durch Folie voreinander:
Es geht im Koffer eng zur Sache und teil-
weise konnen die einzelnen Bestandteile
des Allegro aneinander scheuern.

Der Zusammenbau des Rades erfolgt im
Prinzip in umgekehrter Reihenfolge wie

Die Ziige werden per Kupplung auf
Spannung gehalten. Sowohl das
Zusammen- als auch das Auseinander-
bauen wird so zum Kinderspiel.

Der zweite Rohr-Schnitt befindet sich in
Tretlagerndhe. Die beiden Rohre werden
zusammengestoBen und anschlieBend
per Schelle fixiert.



Doppelt halt besser und im Fall des
Dahon sowieso erst richtig. Die
Sattelstitze wird beim Allegro zum
verbindenden Element.

das Auseinanderbauen. Dennoch, damit
Sie sicher tiber den Asphalt gleiten kon-
nen, wollen wir auch hierzu ein paar Worte
anfiigen. Das Unterrohr ist kurz vor dem
Tretlagerbereich geteilt und die beiden En-
den sind mit einem Wulst versehen. Diese
werden beim Zusammenbau aufeinander
gestoflen und mit einer Schelle per Inbus
fixiert. Die zweite ,Schnittstelle” findet
sich am oberen Ende des Sitzrohrs. Die Sat-
telstiitze wird sozusagen von beiden Rah-
menteilen umschlossen und schafft so eine
stabile Einheit. Clever geltst und absolut
alltagstauglich.

Im Vergleich zu anderen Stahlrennern
ist eigentlich kein Unterschied zu
spiiren. Die Schellen und Kupplun-
gen fallen kaum ins Auge und auch
der Fahreindruck ldsst nichts ver-
missen.

Stahltypisch geht es sehr
komfortabel zur Sache. Rauer
Untergrund wird sanft ausge-
biigelt und die aufrechte Sitzpo-
sition fiihrt zu einer entspannten Ausfahrt.
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Bei Dahon finden Sie auch noch das passende Gegensttick furs Gelande! Das glei-
che System mit dhnlicher Handhabe fiihrt auch beim Floh zu doppelter Mobilitat.
Infos: www.dahon-faltrad.de

Bei negativer Vorbaustellung kommt
sogar echtes Racefeeling auf. Vor
allem weil das Tretlager beim Al-
legro durchaus antrittsfreudig
ist und Mensch und Maschine
zligig auf Touren bringt. Ne-
ben dem bereits erwihnten
Komfort besticht es durch eine
hohe Laufruhe und rollt schie-
nengleich bergab. Bei schnellen
Richtungswechseln reagiert es
allerdings ein wenig trige. Die
verbauten Komponenten verste-
hen sich trotz ihrer teilweise un-
terschiedlichen Herkunft tech-
nisch einwandfrei und passen
auch optisch gefillig zueinander.






